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Un Mensaje de la Comision de Transporte de Colorado
y del Departamento de Transporte de Colorado (CDOT)

La Comisiéon de Transporte de Colorado y el Departamento de Transporte de Colorado (CDOT) se complacen en
hacer publica esta Enmienda del Plan de Transporte Estatal 2035 (2035 Plan). Esta Enmienda del Plan sirve
como suplemento al Plan 2035 existente y le provee informacidn actualizada a los interesados en el
transporte, sobre asuntos criticos que afrontamos en el mantenimiento del sistema de transporte estatal.

Desde la adopcidn del Plan 2035 en 2008, CDOT ha llevado a cabo proyectos estatales de transporte que
benefician al publico viajero, a través de fondos recibidos por la Ley de Recuperacidn y Reinversién de los
Estados Unidos (ARRA, sigla de American Recovery and Reinvestment Act) y la Ley de Avance de Fondos para
Transporte Terrestre y Recuperacién Econdmica (FASTER, sigla de Funding Advancements for Surface
Transportation and Economic Recovery Act). Los fondos de ARRA han generado o sostenido directamente un
promedio de mas de 2,000 empleos por mes a través de la ejecucion de mas de 133 proyectos. FASTER
suministra una fuente necesaria de fondos dedicados al trabajo en puentes deficientes, seguridad de las vias y
las necesidades de transito en el estado. Junto con la creacidn de la Divisidén de Transito y Ferrovias y la
adopcién de la Politica Directriz de Ciclistas y Peatones, CDOT ha mostrado su compromiso activo para afrontar
los grandes desafios del sistema de transporte combinado del estado.

A pesar de estos logros recientes, la brecha en fondos de CDOT ha continuado en aumento desde la adopcidn
del Plan 2035, debido a varios factores, entre ellos el aumento de costos, la escasez de fondos, el crecimiento
de la poblacion y el envejecimiento de las infraestructuras. El estado continta enfrentando decisiones dificiles
con respecto a las prioridades de programa y de los proyectos para mantener la seguridad del publico viajero.
En el Plan 2035, CDOT calcula que el costo de mantener su infraestructura de transporte es de
aproximadamente 176,000 millones de ddlares hasta 2035, es decir 53,000 millones de ddélares mas que los
ingresos esperados. Esta brecha de fondos no da cuenta de mejoramientos de desarrollo ni tampoco satisface
la visién de Colorado para el sistema de transporte estatal puesto en marcha por el Plan 2035. Sin fuentes
nuevas de fondos, sera necesario hacer un compromiso en las decisiones que se tomen, las cuales nos
afectardn a todos. Tales compromisos exigirian cambios a la calidad de la experiencia de viajar, incluyendo
aglomeracién, malas condiciones del pavimento y limitacion de la remocidn de nieve.

La viabilidad del sistema de transporte de Colorado depende de la toma de decisiones a conciencia, de la
eficiencia y la innovacidn para mejorar el transporte en Colorado y de abordar estas dificiles decisiones mas
adelante. CDOT y la Comisidn de Transporte ya estan trabajando en varias iniciativas que tendran un papel
importante en la préxima actualizacidn del plan, incluyendo sostenibilidad y habitabilidad, estrategias para la
reduccidon de emisiones de gases causantes del efecto invernadero y el desarrollo mas adelante de un enfoque
sobre la planificacién basado en el desempefio, para evaluar mejor los beneficios econdmicos del transporte y
mejorar las decisiones de planificacidn y de politicas para reflejar tendencias estatales. Estas iniciativas
involucran asociaciones con otras agencias, lo cual desempefia un papel integral en un enfoque de mas
cooperacion para tratar los retos de transporte actual de una manera innovadora.
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Mirando hacia el futuro, CDOT seguird trabajando con el publico para tratar las nuevas oportunidades y retos
de transporte. Esperamos trabajar juntos para poner en marcha nuestra visién colectiva del sistema de
transporte combinado estatal.

Donald E. Hunt, Director Ejecutivo Les Gruen, Presidente
Departamento de Transporte de Colorado Comisidn de Transporte de Colorado

Mayo 2011



Colorado en Movimiento Plan de Transporte Estatal 2035

Vision hacia el futuro La Enmienda del Plan
e M
Contenido
1.  PropOsito y Presentacion...ccccicieiieieiiereirerasreresairecasrerssseresssresssresassesssssresasresassssasssssssssasassosassssnsassasas 1
2. Los procesos de la planificacion de transporte ...c..cciceeiieieireiaiiereirireseiierasreresieressiresssresssrecssrersssssnsassesss 2
2.1. Planes estatal y regional de 1argo plazo .....ccccieiiieiiiieieiiiiiiiieiiiiieiicenieteiiiiesierscssresastesssssssssnseses 2
2.2, Programas de mejoramiento de transporte.....cccciieiieieiieieiitesieteieiresesiesassesassersssssasassesssssssssnsasas 3
2.3. Proceso de asigNacion de reCUISOS...ciuieiieieiieietietateiiasesieratitassersssssssastesassesassersssssasassesassssassssases 3
3. Elproceso de enmendar €l Plan 2035 .....ccccieireieirireieiieraireiasieresssresasresasresasressssssasssresassosassessssssassssssss 4
4.  Perspectiva fiNanCIra....ccccieiieieiieieiiiieiiiitiiietetieteiretasieresssresasresssserasssrssssresastessssssasssssssssesassesassssnssns 5
5. Actualizaciones y enmiendas a 1a MPO del RTP ...ccciuieiieieiiieiieieiiireseiietesistasiossssssassssssassssassossssssasassanes 9
6. Participacion del PUDbIICO ....ccieiieiieiieiiiiiiiriicrc et et et s reraerasastasassassassassassassassassassassansanns 11
7. LOBIOS FECIENTES uuiuuieiieieieiiatietiestattestestastessastastastostastestassestastessassessassessasssstasssstassassassassassassassans 12
725 P - {1 e 13
7.2, FASTER...cuttuuitutienreniienitenitestentenitessiasstasetssstsssesssasssasstassesssesssesssasssassrasersssrsssssssasssasssassenssen 13
7.3. Division de transito Y ferroVias...ccciciiiiiiiiiteiieieiieieiieiteiietesietestcestersssstasssressssosassosassssassasases 15
7.4. Directiva de la politica para ciclistas y peatones....c..cccceieieiiiieieiieieiiieiieteieiieteiiseticesiessssssasssases 15
8. Nuevos asuntos en la planificacion de transSporte...c.cciceeiieieiiiieiiiriiiieceiiernirirsairecasrecesrerssssrecasresassens 15
8.1.  Sostenibilidad y habitabilidad........ccccoiiieiiiiiiiiiiiiiiiciiisinsr s e ra s sa s saa e 17
230 R o 1T« o N 1= 1T N 17
8.3. Reduccion de emisiones de los gases causantes del efecto invernadero......c..cccceveieiinceiiieiiiecenane, 19
8.4. Medidas de deSemMPeMi0....ccccereireireireiretreererreerasroerasrestastastassassassassassassassassassassassassassassassassnns 19
9. Unamirada al fULUFO c..ieuuiieeiiiiiiiiiiiieiiiiiiiieireeiitiitreeereaeereaeseneetasseteeserensssenssseseserssssrsnserensans 19
0 TR o T ol 1 ¥ YT U 21

Apéndice A: Recursos de Internet
Apéndice B: Participacidon del publico

Mayo 2011 i



Plan de Transporte Estatal 2035 Colorado en Movimiento
La Enmienda del Plan Vision hacia el futuro

Esta pdagina se ha dejado en blanco intencionalmente.

i Mayo 2011



Colorado en Movimiento Plan de Transporte Estatal 2035
Visién hacia el futuro La Enmienda del Plan

1. Propésito y presentacion

La Enmienda del Plan de Transporte Estatal 2035 del Departamento de Transporte de Colorado (CDOT
sigla de Colorado Department of Transportation) es un suplemento al Plan de Transporte Estatal 2035,
Colorado en Movimiento: Vision hacia el futuro (2035 Statewide Transportation Plan “Moving Colorado:
Vision for the Future”) (Plan 2035). En general, una enmienda completa un plan existente, mientras una
actualizacion supone el desarrollo de un documento nuevo que reemplaza el documento del plan
existente. Aunque a CDOT no se le exige actualizar el Plan de Transporte Estatal de manera regular, esta
enmienda se desarrollé para mantener consistencia con los procesos de planificacidn regionales y para
servir como puente entre el Plan 2035 y la préxima actualizacidn, lista para adoptarse en 2015. Dada la
incertidumbre econdmica y financiera actual, CDOT vy sus socios de planificacidn han determinado que
una enmienda del plan existente permitiria a CDOT realizar sus metas, usando con cautela sus limitados
recursos.

Mientras que las necesidades del sistema de transporte estatal sigue en aumento, los ingresos
disponibles no han sido suficientes para cubrir esas necesidades en los ultimos afios. El costo de
mantener el sistema de transporte existente (sin mejoramientos adicionales) esta estimado en 176,000
millones de ddlares durante el horizonte de tiempo del Plan 2035; sin embargo los ingresos calculados
para el mismo periodo son de 123,000 millones de délares (en délares del 2008). Esta brecha de fondos
le significa a CDOT y a otros entes gubernamentales responsables de mantener el sistema de transporte,
desarrollar maneras nuevas para hacer que el dinero alcance y tomar decisiones dificiles, incluyendo
cambios al nivel de servicio provisto, a las prioridades en las inversiones, o0 ambos.

En los afios desde la adopcién del Plan 2035, CDOT ha terminado mas de 235 proyectos de construccion
y provisto mantenimiento continuo al sistema de mas de 9,100 millas recorridas en una sola direccion.
Durante este mismo tiempo, varios cambios importantes a la organizacion han mejorado la capacidad
de CDOT de proveer un sistema de transporte combinado. Estos cambios incluyen la formacién de la
nueva divisién de transito y ferrovias (Division of Transit and Rail) y de una nueva directiva de la politica
para ciclistas y peatones (Bicycle and Pedestrian Policy Directive). La division nueva es responsable por
la planificacién, desarrollo, funcionamiento e integracién de sistemas ferroviales en el sistema estatal de
transporte. La politica de CDOT para ciclistas y peatones propone integrar los requisitos de ciclistas y
peatones en la planificacidn, disefo, y funcionamiento de servicios de transporte.

La enmienda del plan incluye las secciones siguientes:

e El proceso de planificacion de transporte — Una vision general de los procesos de planificacién a
largo plazo.

e El proceso de enmendar el Plan 2035 — Una visidn general del conjunto de las razones y el
enfoque para preparar esta enmienda del plan.

e Perspectiva financiera — Una visidn general de los fondos actuales, cambios de las fuentes de
fondos y la brecha actual de fondos (es decir, la brecha entre requisitos existentes y recursos
disponibles).

e Organizacion de Planificacion Metropolitana (MPO, Metropolitan Planning Organization) Plan
de Transporte Regional (RTP, Regional Transportation Plan) actualizaciones y enmiendas —
Una visidn de los cambios claves en las actualizaciones o enmiendas a la MPO y el RTP 2035.

e Participacion del publico — Una vision general de las actividades para involucrar al publico como
parte del proceso del Plan 2035.
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e Logros recientes — Un resumen de logros recientes desde el Plan 2035 original.

e Nuevos asuntos en la planificacion de transporte — Una vision general de nuevos asuntos
importantes en la planificacién de transporte; incluyendo la sostenibilidad y habitabilidad, la
calidad del aire, la reduccion de emisiones GHG y las medidas de desempeifio.

e Una vision hacia el futuro — Una visidn de la proxima actualizacién del plan estatal de
transporte.

e Conclusion — Un resumen de los temas claves.

Este documento incluye enlaces a recursos en la Web. Encontrara una lista entera de éstos recursos en
el Apéndice A.

2. Los procesos de la planificacion de transporte

Esta seccién resume los procesos de CDOT de la planificacién
de transporte, que incluyen el RTP incorporados en un Plan
Estatal de Transporte Unico. Estos planes resumen una visién de e cl e G T
largo plazo (un minimo de 20 afos) para el futuro del de transporte en la seccién “CDOT
transporte en cada region y en todo el estado. Para llevar a Planning Section” en linea en:
cabo estos planes, CDOT y sus socios de planificacion www.coloradodot.info/programs
desarrollan programas para mejorar el transporte a corto plazo /statewide-planning.

(6 afos). Luego, CDOT determina los fondos disponibles para
cumplir los proyectos por un proceso de asignacién de recursos.
Cada uno de estos procesos sera discutido en mas detalle en los
apartados siguientes.

Encuentre informacion adicional

2.1. Planes estatal y regional de largo plazo

El estado de Colorado esta obligado por ley a desarrollar un Plan de Transporte Estatal a 20 afos que
incluye los RTP desarrollados por las 15 Regiones de Planificacion de Transporte (TPR, sigla de
Transportation Planning Regions) y las cinco MPO del estado®. CDOT, en coordinacién con los TPR
rurales, es responsable por el desarrollo de los diez TPR RTP rurales. Las MPO son responsables de
desarrollar sus propios planes.

De los 15 TPR de Colorado, cinco son MPO para las areas urbanas con poblaciones de mas de 50,000
habitantes. Los diez TPR restantes estan considerados TPR rurales. Las MPO en Colorado incluyen el
consejo regional de gobiernos de Denver (DRCOG, sigla de Denver Regional Council of Governments), el
MPO de Grand Valley, el consejo de gobiernos del noroeste de Colorado (NFRMPO, sigla de North Front

Range Metropolitan Planning Organization), el consejo regional de gobiernos de Pikes Peak (PPACAG,
sigla de Pikes Peak Area Council of Governments ) y El consejo regional de gobiernos de Pueblo (PACOG,
sigla de Pueblo Area Council of Governments).

'la ley federal requiere un horizonte de tiempo minimo de 20 afos. Planes Estatales de Transporte y RTP
mantienen tipicamente un horizonte de tiempo mas largo de entre 25 y 30 afios.

e T
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El Plan 2035 fue adoptado por la Comision de Transporte de Colorado (Colorado Transportation
Commission) en marzo de 2008 y resume una vision de
transporte amplia y combinada para el estado de Colorado.
Ofrece una perspectiva estatal que hace eco de la politica de El sistema estatal de transporte esta
la Comision de Transporte Colorado e integra los requisitos, n?anej.a’do por CDO": "_’?10 la
ingresos y costos identificados en todos los 15 RTP. Por ser direccién de la Comisién de

. . . Transporte de Colorado. La
un plan combinado, cada modo de transporte estd incluido: o

— , .. . comision consta de 11

terrestre, transito, de carga, aéreo, por bicicleta y a pie. El . .

, comisionados que representan
Plan 2035 estd basado en corredores y cubre

distritos especificos. Cada

aproximadamente 350 corredores en todo el estado. La comisionado esta nombrado por el
vision de los corredores (Corridor Visions) dirigen cada modo gobernador, confirmado por el

de transporte e incluyen estrategias que aspiran a resolver senado de Colorado y sirve un

las metas Unicas de transporte de cada corredor. periodo de cuatro aiios.

Las MPO estan obligadas por ley federal a poner al dia sus

RTP cada 5 afios y en areas que no logran el nivel que se requiere en la calidad del aire, cada 4 afios °.
Las MPO RTP 2035 se adoptaron entrado el 2007 y a comienzos de 2008. De acuerdo con el ciclo de
actualizacion, las MPO actualizaron o enmendaron sus RTP de acuerdo con esta Enmienda del Plan para
ser adoptadas en 2011 y a comienzos de 2012. A pesar de que se requiere que las MPO actualicen sus
RTP cada 4 o 5 aiios, no existe tal requisito para los TPR rurales.

2.2. Programas de mejoramiento de transporte

El Plan Estatal de Transporte se lleva a cabo programando proyectos prioritarios en el Programa Estatal
de Mejoramiento de Transporte (STIP, sigla de Statewide Transportation Improvement Program)® a
corto plazo de 6 afos. El STIP identifica capital y proyectos paso a paso por lugar, alcance, fuentes de
financiamiento y afio de programacion. A la vez, las MPO desarrollan sus Programas de Mejoramiento
de Transporte (TIP, sigla de Transportation Improvement Programs), que son incluidos dentro del STIP
sin modificaciéon. Los TPR rurales no desarrollan TIP y como tal trabajan de cerca con CDOT para
identificar y priorizar proyectos para incluir en el STIP. Las actualizaciones MPO RTP corresponden en
general con el requisito de desarrollar un TIP nuevo cada 4 afios. Se adoptaran TIP nuevos para los cinco
MPO en 2011, planificaran proyectos y proveeran fondos para ellos en afios fiscales (FY, abreviacion en
inglés de "fiscal year”) 2012-2017. De manera parecida, CDOT tiene que poner al dia el STIP cada 4
afos. Se adoptard el STIP 2012-2017 en junio de 2011, un poco antes del principio de FY 2012 estatal, el
1 de julio de 2011.

2.3. Proceso de asignacion de recursos

La asignacién de recursos es el proceso por el cual CDOT, en colaboracién con las MPO y los TPR,
pronostica y reparte recursos estatales y federales para todo el horizonte del Plan Estatal de Transporte
(es decir, el minimo de 20 afos). Este incluye totales de fondos de cada una de las seis regiones de

> MPO en areas que no logran el nivel requerido en la calidad del aire como se define en la seccién 107(d) del Acto
de Aire Limpio (42 U.S.C. 75052) o MPO en dreas que anteriormente no lograron el nivel requerido en la calidad del
aire pero que posteriormente lo lograron, deben actualizar su RTP cada 4 afios en vez de cada 5. En Colorado, se
incluyen DRCOG, PPACG, y NFRMPO.

*TIP y STIP son requisitos a cubrir en un periodo de 4 afios. Automaticamente, CDOT desarrolla un STIP de 6 afios
para incluir algun traslapo cuando entra en cada ciclo de 4 afios.

B
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ingenieria (engineering regions). Los recursos estan pronosticados para cada uno de los 6 afios bajo el
TIP y STIP, con un “control total” del horizonte del plan. La asignacidn de recursos es necesaria para
mantener restricciones presupuestarias, que estipulan que los planes se someten a ingresos
razonablemente esperados. Las MPO estdn sujetas federalmente a mantener restricciones
presupuestarias, mientras que el Plan de Transporte Estatal esta sujeto a un requisito estatal de
mantener restricciones presupuestarias. Aunque el proceso de la asignacién de recursos es parte de la
actualizacion del plan, no es necesario para una enmienda del plan. Esto es debido a una enmienda del
plan deja la mayoria del plan sin alterar, incluyendo los totales de control. Para esta enmienda del plan
se cumplié un proceso de modificacién del reparto de recursos y esta discutido con mas detalle en la
seccion 2.

3. El proceso de enmendar el Plan 2035

CDOT es responsable por el desarrollo del Plan de Transporte Estatal; sin embargo, no tiene que
actualizar el plan en un intervalo especifico. Aunque no lo requiere, CDOT desarrollé esta enmienda del
plan para mantener concurrencia con las MPO RTP, para incorporar y dirigir cambios significados en el
RTP y para dirigir cambios recientes desde una perspectiva estatal. La decisidon de desarrollar una
enmienda del plan en vez de hacer una actualizacidn, fue el resultado de una reflexién y desarrollo
cuidadoso entre CDOT y sus socios de planificaciéon, incluyendo la Administracion Federal de Carreteras
(FHWA, sigla de Federal Highway Administration), Administracién Federal de Transito (FTA, sigla de
Federal Transit Administration), MPO y TPR. Este enfoque fue también repasado por el Comité
Consultivo de Transporte Estatal (STAC, sigla de Statewide Transportation Advisory Committee) y la
Comisién de Transporte de Colorado (CTC, sigla de Colorado Transportation Comission). Con base en
estas discusiones, se determind que una accion cautelosa seria la de desarrollar una enmienda del plan,
con esfuerzos mds amplios que ocurriran durante el ciclo préximo de actualizar al plan. Los siguientes
factores llevaron a este enfoque:

e Autorizacion federal de transporte — La autorizacién proyecto de ley mas reciente, La ley de
transporte seguro, confiable, flexible y eficiente: Un legado para los usuarios (SAFETEA-LU, sigla
de Safe, Accountable, Flexible, Efficient Transportation Equity Act: A Legacy for Users), expird en
septiembre de 2009. Desde entonces la accién del Congreso ha sido limitada, con poco progreso
hacia una autorizacién proyecto de ley nueva; por lo tanto, proceder con una actualizacién del
plan habria requerido gastos significativos de tiempo y recursos de un plan que puede no
cumplir con los requisitos nuevos de planificacién en la préxima autorizacion.

e Censo estadounidense de 2010 — El Plan 2035 depende mucho de informacion demografica
provista por el censo estadounidense de 2000. Una autorizacidn del plan cumplida antes de la
puesta de los datos del censo 2010 seria basada en informacidn vieja que no refleja
exactamente tendencias y totales demograficos ni de poblacién.

e Incertidumbre econdmica y financiera — Los procesos de planificacién de transporte tienen que
competir frecuentemente con fuentes de fondos impredecibles; sin embargo, las circunstancias
econdmicas actuales lo hace mas dificil que en ciclos anteriores de planificacién. Sin una
autorizaciéon federal de transporte nueva, los fondos federales de transporte quedan en duda.
Por eso, retrasar una nueva enmienda del plan por unos anos, le permite al proceso de
planificacion tener un clima econdmico mas estable y mayor certeza en cuanto al nivel de
fondos.
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e Requisitos legales — A pesar de que las MPO tienen que actualizar sus RTP por lo menos cada 4 o
5 afios, no existe este requisito para el Plan de Transporte Estatal o para los TPR rurales .

e Plan existente — El Plan 2035 existente cumple con los requisitos de SAFETEA-LU y mantiene un
horizonte de planeacién minimo de 20 afios (extendido al 2035).

e Recursos limitados — Dada la situacidn econémica actual y los presupuestos limitados, no seria
prudente hacer uso de los recursos limitados para hacer una actualizacién del plan en este
momento. Una enmienda al plan le permite a CDOT vy al personal de MPO prepararse mejor para
una actualizacidén extensa en el préximo ciclo de actualizacion del plan.

De acuerdo con el enfoque de enmendar al plan, CDOT desarrollé un proceso modificado de asignacién
de recursos (modified resource allocation). Este enfoque modificado incluye prondsticos de nuevas
asignaciones de ingresos sdélo para los afios del STIP nuevo (de FY 2012 a 2017), pero se retiene los
totales de 2035 consistente con el Plan 2035 adoptado actualmente (en ddlares del 2008). Para la
asignacion modificada de los recursos, se usaron ingresos actuales para FY 2008 y 2009, cifras finales de
presupuesto para FY 2010 y cifras proyectadas para el presupuesto FY 2011 y los afios del STIP de FY
2012 a 2017. Dado que los totales de control quedan igual, esto significa que los ddlares asignados para
los afios 2018 a 2035 en el Plan 2035 original tienen que ser ajustados en esta enmienda para nivelar los
cambios hechos a las asignaciones de 2008 a 2017.

Asignacion modificada de recursos
($ en miles de millones deflacionados)

Enmienda del Plan 2035
Asignacién modificada de
Recursos

Plan 2035 Asignacién de
recursos

$17.7
m 2008-2011
W 2012-2017 (STIP)
2018-2035
$19.5

4. Perspectiva financiera

El Plan 2035 pronostica ingresos de aproximadamente 123,000 millones de délares (en ddlares del 2008)
para transporte en Colorado de 2008 a 2035. Esta suma refleja lo que razonablemente se espera esté
disponible para el horizonte de tiempo total del plan. De esto, CDOT recibe, maneja y reparte el 31% de
estos fondos® para el sistema de transporte estatal. Esto incluye el sistema de carreteras estatales (HSH,
sigla de State Highway System), que representa mas de 9,100 millas recorridas en una sola direccidn,

* CDOT usa el proceso de asignar recursos (ya discutido en una seccién anterior) para determinar cuanto
financiamiento recibe cada regién de CDOT de este total.
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que significan casi el 60% de las millas transitadas sobre calzadas del estado. El 69% restante estd
manejado y repartido por gobiernos locales, ante todo para proyectos de calzadas locales. Los fondos
locales de transito son la siguiente fuente importante de ingresos de transporte en el estado. Esta
enmienda del plan mantiene el pronéstico de 123 mil millones de ddlares en el plan 2035. Es digno
notar que el prondstico de ingresos para un periodo largo debe considerar una cantidad significativa de
incertidumbre. Por lo tanto, un pronéstico de ingresos no es garantia en realidad de que los fondos
estaran disponibles.

Prondstico de Rentas en el Estado para 2008-2035
123,000 millones de délares (en dolares del 2008)

M Local (carreteras y transito)

CDOT (carretera estatal o
federal y transito, aviacién y
otros ingresos)

Una gran incertidumbre es la terminacién de la autorizacién del proyecto de ley federal de transporte
actual. La autorizacién de transporte se refiere a la autorizacidn de fondos federales y el proyecto de ley
federal de transporte que guia los gastos de transporte terrestre federal en los Estados Unidos. Los
proyectos de ley tipicamente suministran la autorizacion y fondos por un periodo de seis afios. El
proyecto de ley mas reciente, SAFETEA-LU, aprobé 284,600 millones de délares en gastos de transporte
terrestre y se vencio el 30 de septiembre de 2009, pero ha sido extendido varias veces a través de
continuas resoluciones que mantienen el nivel de fondos.

Desde la adopcidn del Plan 2035, se promulgaron dos cambios legislativos estatales que impactan de
manera significativa los fondos de recursos para el transporte: los proyectos de Ley 09-228 y 09-108.

e Proyecto de ley del Senado 09-228 — Este ley elimind ciertos traslados de fondos desde el
fondo general del estado a CDOT vy los sustituyd con otra fuente de fondos. Esta fuente provee
CDOT con hasta el 2% de ingresos brutos del fondo general (del fondo general del estado) por 5
afios consecutivos si se satisfacen ciertas condiciones econdmicas y fiscales en el estado. La
Oficina de Planificacién y Presupuesto del Estado (OSPB, sigla de Colorado Office of State
Planning and Budgeting) estima que las condiciones para un traslado ocurrirdn en FY 2012. El
Consejo Legislativo de Colorado estima que éstas condiciones no ocurrirdn hasta FY 2014 o mas
adelante. Segun la Nota Fiscal de Impacto de 2009, se estima que SB 09-228 proveera traslados
por una cantidad aproximada entre $170 millones y $230 millones por afio, cuando esté

> El Proyecto de Ley del Senado 09-228 elimind los traslados de fondos provistos por el Proyecto de Ley del Senado
97-001 y el Proyecto de Ley de la Cdmara 02-1310.
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vigente. No obstante, esta reemplazara solo en parte a los fondos perdidos de la eliminacion
por el proyecto de ley del traslado de otros fondos.

e Proyecto de Ley del Senado 09-108 — El Avance de Fondos para Transporte Firme y
Recuperacién Econémica (FASTER, sigla de Funding Advancements for Surface Transportation
and Economic Recovery) provee a CDOT y a los gobiernos locales con una fuente nueva de
fondos estable, previsible y separada del fondo general del estado. A través de incrementos
modestos en las cuotas de inscripcién de vehiculos y otros mecanismos de fondos, CDOT y los
gobiernos locales recibiran fondos dedicados a reparar puentes deficientes estructuralmente y a
hacer mejoramientos importantes de seguridad vial en todo el estado. FASTER provee también
15 millones de ddlares por afio para mejoramientos estatales y locales de transito. Se estima
que esta ley resultara en ingresos para CDOT y gobiernos locales de 179,000 millones de ddlares
en FY 2010 y de cerca de 250 millones de ddlares para FY 2012. Informacidn adicional sobre
FASTER aparece en la seccién 6, Realizaciones recientes de ésta Enmienda del Plan.

El Plan 2035 resumio la creciente brecha entre los recursos disponibles (es decir ingresos) y los recursos
necesarios para mantener el sistema de transporte de Colorado. El Plan 2035 pronosticd que entre 2008
y 2035, habrian disponibles 123,000 millones de ddlares en ingresos para el transporte en Colorado. El
costo de sostener el sistema de transporte existente de nuestro estado a los niveles actuales de
funcionamiento se estimd en 176, 000 millones de ddlares y el costo de llevar a cabo la visién descrita
del Plan 2035 en 249,000 millones de ddlares.® Esto refleja brechas en los fondos de 53,000 millones de
délares y de 126,000 millones de ddlares, respectivamente.

Brecha Estimada de Fondos 2035

($ en miles de millones de 2008)

$249
$250 -
$176
$200 - $126
$123 $53
$150 1 Brecha sin fondos
$100 B Ingresos pronosticadas
$50 -
$- . . .
Rentas Costo de Costo de llevar
pronosticadas sostener a cabo la visién

Esta brecha de fondos ha crecido considerable desde la adopcién del Plan 2035. El desarrollo seguido de
esta es el resultado de varios factores, como:

e Valor reducido del impuesto de gasolina — Debido a que la tasa de impuestos a la gasolina por
galon es fija y a que las ventas de gasolina han disminuido en afios recientes, la cantidad de
fondos recaudados también disminuyd en el mismo periodo. A la vez, el valor de aquellos

® Todas las cifras en délares de 2008.
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ddlares ha disminuido debido a la inflacidn. Los impuestos federales de gasolina no han
aumentado desde 1993 y los impuestos estatales de gasolina son los mismos desde 1991; por lo
tanto hay menos ingresos de esta fuente de fondos y se espera que esta tendencia continde.

e Costos crecientes — Desde el principio de la década, el costo de mantener, reparar, y reconstruir
el sistema de transporte estatal, segun el Indice del Costo de Construccién en Colorado
(Colorado Construction Cost Index en inglés), ha subido en casi el 50%’.

e Crecimiento de la poblacién — A medida que la poblacién de Colorado crece, las demandas del
nuestro sistema de transporte también crecen, por lo tanto exigen mas capacidad y mas
frecuentes (y a veces mas costosos) esfuerzos de mantenimiento.

e Un sistema envejecido — La infraestructura de transporte estd construida para durar
un tiempo determinado y cuando cada elemento del sistema se acerca al final de su duracién,
los costos de mantenimiento aumentan y eventualmente se hace necesario un costoso
reemplazo.

En 2007 el gobernador Ritter convocé al Jurado de Ejecucidn y Finanzas de Transporte para evaluar los
requisitos de transporte del estado e identificar programas a largo plazo y las fuentes de fondos

sostenibles. El jurado recomendo unos 1,500 millones de doélares adicionales en fondos anualmente para
el sistema de transporte estatal. En contraste, en los 2 afios anteriores el presupuesto anual de CDOT
alcanz6 un promedio de 984 millones de ddlares.

Aungque los fondos provistos por Proyecto de Ley del Senado 09-108 (FASTER) representan un gran
avance en cerrar la brecha de fondos de transporte estatal, los recursos son insuficientes para mantener
el sistema existente de transporte, sin hablar de los requisitos futuros. Los costos de suministrary
mantener la infraestructura de transporte son bastante altos®:

e El costo promedio por milla de construir un carril nuevo de carretera es de aproximadamente

$645,420.

e El costo promedio por milla de reconstruir un carril de carretera es de aproximadamente
$572,725.

e El costo promedio por milla de repavimentar un carril de carretera es de aproximadamente
$263,495.

e EnFY 2010, CDOT gastd mas de $6,353 por carril de carretera por milla en mantenimiento que
incluye la reparacién de la calzada (pavimento), repavimentacién menor y barrer (excluyendo
la remocidn de nieve y hielo). A los gastos de actividades de mantenimiento les faltan
bastante para estar nivel de gastos necesarios para mantener las condiciones existentes.

e EnFY 2010, CDOT gastd mas de 66 millones de ddlares o aproximadamente $9.75 por carril de
carretera por milla, en remocidn de nieve y hielo.

Los afios venideros exigiran tomar decisiones dificiles. Por la falta de nuevas fuentes de fondos, vamos a
tener que tomar decisiones que implican un compromiso. Esto requerira cambios al nivel de servicio
provisto, a las prioridades de inversién, o a ambos. Algunos ejemplos de estas decisiones son:

’ Basado en el indice del Costo de Construccién en Colorado de 2000 comparado con el de 2009
® Los promedios son para 2010 y estan calculados con base en los costos estatales.

B
8 Mayo 2011


http://www.coloradodot.info/business/eema

Colorado en Movimiento Plan de Transporte Estatal 2035
Visién hacia el futuro La Enmienda del Plan

e El nivel de servicio al que los ciudadanos de Colorado estdn acostumbrado a recibir disminuiria.
El nivel de servicio se define como que tan bien conductores pueden ir de un destino a otro e
incluye factores como aglomeracidon (congestidn) de tréafico, condicidn del pavimento (calzada) y
la remocidn de nieve y hielo.

e Menos délares se destinarian para el mejoramiento de la capacidad y mas para las actividades
de mantenimiento.

e Las carreteras afrontarian cierres debido al mal tiempo cuando los fondos para remocion de
nieve y hielo estén reducidos o destinados a carreteras de volumen mas alto. El costo de
remover la nieve y hielo varia de acuerdo al nimero y la magnitud de las tormentas en un afno
determinado.

e Los fondos para trabajos de repavimentacidén pueden ser priorizados entre las carretera del
sistema estatal, significando que algunos caminos recibirian mas atencion y algunos menos.

e Los proyectos estratégicos estarian sujetos a demoras significativas o a la reduccién en su
alcance.

Estos asuntos ya estan apareciendo de manera prominente en discusiones sobre del sistema de
transporte de Colorado y s6lo aumentaran en importancia en los afos venideros. Estas y otras
decisiones dificiles serdn indudablemente un punto fundamental en la préxima actualizacion del plan.

Una tendencia reciente en fondos de transporte son los programas competitivos con base en
subvenciones. Un sistema competitivo con base en subvenciones requiere que las agencias del gobierno
soliciten fondos para cada proyecto en particular. Ejemplos reciente de programas basados en
subvencion competitiva son el de Inversion de Transporte Generadora de Recuperacion Econdmica
(TIGER, sigla de Transportation Investment Generating Economic Recovery) TIGER | y TIGER II. Las
subvenciones TIGER se concedieron con base en competitividad para inversiones de capital de

transporte terrestre que tuvieran un impacto significativo en la nacion, una zona metropolitana o una
region. Se recibieron mas de 78,000 millones de ddlares en solicitudes para los 2,100 millones de
ddlares en fondos disponibles. En febrero de 2010, se le concedié a Colorado 10 millones de délares en
fondos TIGER | para un sistema de transito rapido de autobuses y un proyecto de carriles dirigidos en la
carretera US 36.

5. Actualizaciones y enmiendas a la MPO del RTP

Como se expuso anteriormente, las MPO requieren que actualicen sus RTP por lo menos cada4 05
afios. Cada una de los cinco MPO de Colorado tiene o estd actualizando o enmendando sus RTP al
mismo tiempo del desarrollo de la Enmienda del Plan. Esta Enmienda del Plan, al momento de
adoptarse, incorpora los planes adoptados de DRCOG, PACOG y GVMPO. NFRMPO y PPACG adoptaran
sus planes a largo plazo en septiembre 2011 y enero 2012 respectivamente. Sus planes serdn entonces
enmendados en el Plan de Transporte Estatal. La siguiente es una descripcién breve de las
actualizaciones y enmiendas de la MPO y la direccidn en Internet en dénde encontrar los documentos.

DRCOG — DRCOG adopté su Plan de Transporte Regional Metro Vision 2035 (MVRTP, sigla de Metro
Vision Regional Transportation Plan) en febrero 16 de 2011. En diciembre de 2010 se hizo una audiencia
publica después de un periodo de revisidon de 30 dias. El MVRTP se actualizé después de un afio y medio
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de proceso con los interesados y el comité, en conjunto con el comprensivo Plan Metro Vision 2035. Se
hizo un gran esfuerzo por incorporar y tener en consideracién los principios de sostenibilidad. Se
establecieron objetivos especificos a largo plazo relacionados con las millas recorridas por vehiculo
(VMT, sigla de Vehicle Miles Travelled) y la reduccidn de gases causantes del efecto invernadero (GHG,
sigla de Greenhouse Gases), el transporte en vehiculos con un solo ocupante y el crecimiento en centros
urbanos. La actualizacion MVRTP 2035, también fiscalmente limitada, contenia los mismos proyectos de
vias importantes a nivel regional y los de transporte rapido que el plan anterior. Por favor visite, la
pagina Web de DRCOG para obtener mas informacion:
http://www.drcog.org/index.cfm?page=RegionalTransportationPlan(RTP)

PACOG - PACOG prepard una enmienda al Plan de Transporte del Area Long-Range en Pueblo 2035
(Pueblo Area Long Range Transportation Plan), el cual se adoptd en enero 24 de 2008. La enmienda
trata algunos de los cambios importantes desde la adopcion en 2008 del RTP 2035, en especial la nueva
informacién sobre los cambios de financiamiento del transporte en Colorado. También identifica nuevos
problemas como las emisiones GHG, sostenibilidad y habitabilidad, cambios en el clima y la conexién
entre el uso de la tierra y el transporte como temas importantes para ser tratados en la proxima
actualizacion completa del plan. Muchos de los capitulos del plan no tuvieron cambios significativos y
tienen documentos cortos con enmiendas por separado. Otros capitulos que contienen los datos
socioecondmicos adicionales y otros datos para el plan original fueron actualizados si existia informacion
actualizada disponible. Los capitulos y cualesquier documentos de enmiendas actualizados asociados
estan disponibles en: http://www.pacog.net/2035 LRTP_Page.html. El periodo para que el publico
hiciera sus comentarios empezé el 4 de noviembre de 2010 y concluyé el 22 de febrero de 2011, en una
sesion abierta al publico. La junta directiva de PACOG adopté la enmienda el 28 de abril de 2011.

Grand Valley — El RTP de Grand Valley se basa en la revisidn y el analisis profundo del uso de la tierra 'y
los planes de transporte en las ciudades de Fruita y Grand Junction, en los pueblos de Palisade, Collbran
y De Beque, y del condado de Mesa (el cual incluye las comunidades rurales de Gateway, Loma, Mack,
Mesa, Powderhorn, Whitewater y otras areas sin incorporar del condado Mesa incluidas en el Plan
Principal Rural [Rural Master Plan] y en el Plan de la Comunidad de Clifton/Fruitvale [Clifton/Frutivale
Community Plan]). El RTP busca facilitar los objetivos regionales y mejorar la infraestructura y servicio de
transporte.

Un resultado fundamental del RTP es identificar y/o confirmar de nuevo la visidn y las prioridades de
transporte de la comunidad local. El plan define claramente los objetivos de transporte, las necesidades
y las prioridades en toda la region y apoya los planes integrales de uso de la tierra del condado y la
ciudad. Los proyectos identificados a través de una asociacidn de colaboracidn entre el condado Mesa,
Grand Junction, Fruita, Palisade, De Beque y Collbran ayudan en la programacién e implementacién de
futuras inversiones en transporte. El RTP se adopté el 25 de abril de 2011. Para obtener mas
informacidn favor visite la pagina Web: http://www.2035rtp.com/site/

NFRMPO - La actualizacién de RTP 2035 incorporara dos nuevos elementos: una primera fase con el
Informe del Impacto Ambiental en el Norte de I-25 (North I-25 Environmental Impact Statement) y un
analisis técnico corto sobre las emisidon de gases GHG. El anteproyecto del documento estard disponible
en junio de 2011. El documento sera todavia un plan con base en el corredor del Norte de I-25,
enfocado en la actualizacion de informacién en el documento, sin efectuar una revision total.
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La participacion del publico se enfocara en la educacién y la informaciéon mas que en recibir comentarios
sobre puntos que no se van a proponer cambiar. El alcance al publico incluira encuestas, grupos focales
y el uso del Internet. La primera ronda de participacién del publico se llevd a cabo entre febrero y marzo
de 2011; la segunda se realizara en junio cuando se dé a conocer el anteproyecto del plan. Se anticipa
gue el concejo adoptara la actualizacién de RTP en septiembre de 2011. Para obtener mds informacion
sobre el proceso de actualizacién de RTP, por favor visite:
http://www.nfrmpo.org/Projects/2035RTPUpdate.aspx

PPACG - El PPACG esta desarrollando actualmente la actualizacién para seguir adelante (Moving
Forward Update). Esta actualizacidn incorpora la informacién actualizada desde el 2008 e incluye una
discusién sobre nuevos problemas y tendencias. PPACG también esta probando un nuevo marco de
planificacién para Transportation Research Board (junta de investigacion de transporte) designado para
mejorar la colaboracién entre las agencias y sus intereses. PPACG también adoptara la actualizacion
para seguir adelante en enero de 2012. Para obtener mas informacién en el proceso de actualizacion,
por favor visite: http://www.movingforwardplan.org/index.html|

6. Participacion del publico

La enmienda al plan 2035 ofrece la oportunidad a CDOT para reiterar la vision a largo plazo de Colorado
para la creacion de un sistema de transporte combinado integral, al tiempo que se asegura que los
interesados tengan voz en el proceso. La participacién del publico es un componente fundamental en el
desarrollo de un plan de transporte efectivo para todo el estado y STIP. Como parte del desarrollo de
STIP 2012-2017, las regiones de CDOT fueron la sede para

las reuniones del proceso de prioridad de la programacién CDOT necesita participantes activos y
del proyecto (Project Priority Programming Process [4P]) comprometidos y sus variados puntos
para discutir la seleccidn y prioridad de cada uno de sus de vista para asegurar una vision a
TPR y/o MPO. A pesar de que el propdsito principal de largo plazo del transporte, consistente
dichas reuniones fue el de revisar el STIP actual y hacer con el deseo de las personas de

Colorado.

solicitudes para nuevos proyectos, también dieron la
oportunidad de participacién en la enmienda del plan.
CDOT llevé a cabo mas de 64 reuniones, incluyendo reuniones con gobiernos tribales, seguidas por 20
reuniones TPR en conjunto e individuales. Participaron en el proceso mas de 1,420 comisionados de
condados, miembros de consejos de planeacion regionales y otros interesados asi como ciudadanos;
recibieron informacién sobre la Enmienda del Plan y se les dio la oportunidad de hacer comentarios.
Ademas de estas reuniones, se usaron otros medios para la comunicacién con los socios de planeacién,
oficiales electos y el publico sobre la Enmienda del Plan, incluyendo la pagina Web de CDOT y postales
de notificacidn por correo y correo electrdnico.

Hace poco CDOT creo un nuevo sitio Web (www.coloradodot.info) para ofrecer informacién y mejorar la
recepcion de comentarios. El sitio Web le permite a los usuarios acceder a la Enmienda del Plan y enviar
sus comentarios electrénicamente. Haciendo uso de su extensa base de datos, CDOT envid postales por
correo y correo electrdnico a los interesados, notificdndoles que por un periodo de 30 dias la Enmienda
del Plan estaba disponible para revisién y comentarios. El bajo costo de este tipo de notificacion
permitié que una gran variedad de ciudadanos tuvieran un papel activo en el proceso de planeacion. Al
término del periodo de 30 dias de revisidn y comentarios, CDOT revisd y considerd todos los
comentarios y ofrecié respuestas segun lo apropiado.
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Los métodos de comunicacién a un publico especifico también fueron usados para asegurar que las
poblaciones de bajos recursos tuvieran la oportunidad de hacer comentarios a la Enmienda del Plan. El
documento de la Enmienda del Plan se hizo disponible en espariol, en oficinas publicas y en la seccién de
planeacion del sitio Web de CDOT. Ademas se hicieron postales de notificacién en espafiol que se
distribuyeron en puntos claves de congregacién de la comunidad hispana. Se hizo un esfuerzo para
distribuir notificaciones en todo el estado a lideres de comunidades que representan poblaciones de

bajos recursos.

Hay una lista completa con las fechas y los sitios de las reuniones, asi como los sitios en donde estd

disponible la Enmienda del Plan de modo impreso en el apéndice B.

7. Logros recientes

Los recursos actuales son insuficientes para mantener el sistema de
transporte existente, sin mencionar las necesidades en el futuro. En
este ambiente, es especialmente importante que CDOT haga el
mejor uso de sus limitados recursos. En los ultimos afios, CDOT ha
estirado al maximo sus fondos para mantener el sistema de
transporte y disminuir el ritmo de deterioro del sistema. En los afios
fiscales 2009 y 2010, desde la adopcidn del Plan 2035, el
presupuesto anual de CDOT ha sido de un promedio de 984 millones
de délares. Durante ese tiempo, CDOT:

e Harecibido mas de 235 proyectos de construccion en todo
el estado, que incluye la disminucién de caida de rocas,
reconstruccion y repavimentacion de vias, instalacién de
barandas protectoras y de rejas para caminos en invierno
asi como vias peatonales y para bicicletas.

o Completd 88 proyectos de reconstruccidn
y repavimentacion de vias.

o Completd 16 proyectos de reparacion
y reemplazo de puentes.

o Soluciond problemas de vias con peatones y bicicletas
completando 68 proyectos de seguridad.

e Distribuyé mas de 57 millones de délares en subvenciones
de trénsito federales y estatales a proyectos de
infraestructura de transito locales, regionales y estatales

Durante este periodo, los empleados de CDOT también han estado

Ejemplos de logros recientes

de CDOT

Rehabilitacion de la via de
bicicletas en la C-470 en el
condado de Douglas.

Reconstruccion de la I-76
desde Sedgwick hasta la
frontera estatal con
Nebraska.

Repavimentacion de la US

40 en el centro de
Steamboat Springs, en el
condado de Routt.

Puente en la calle 4ta., en
el condado de Pueblo.

Via recreacional en la
montana Swan, en el
condado de Summit.

Centro de transito de
Durango, en el condado de
La Plata.

ocupados manteniendo los elementos existentes del sistema de transporte. Algunos de estos trabajos
incluye mantener los caminos y puentes transitables en clima inclemente (o reducir las horas de cierre),
repavimentar las vias para mejorar la seguridad al conducir y asegurar que las seiales de transito y la
demarcacién de los carriles estén claramente indicadas. El equipo de mantenimiento de CDOT ha
mantenido mas de 62 millones de pies cuadrados (2.2 millas cuadradas) de vias repavimentadas e
implementado actividades de mantenimiento preventivo que retrasaron la necesidad de proyectos mas

costosos de rehabilitacién y reconstruccion.
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Los programas de seguridad de CDOT han contribuido al mejoramiento de la seguridad en las vias y a la
reduccion del nimero de accidentes fatales. El mejoramiento de la seguridad en las vias generalmente
incluye mejores sefiales de transito, pintura reciente en la demarcacidn de las vias, carriles nuevos de
aceleracién y desaceleracion, y la identificacion de lugares en donde ocurren con frecuencia accidentes
con patrones que pueden corregirse (“hot spots”). Ademas del mejoramiento fisico de la seguridad en el
trafico, CDOT también apoya y coordina programas de educacién para conductores como The Heat is On
y Click it or Ticket, (Abrochado o Multado), para aumentar la conciencia de los conductores sobre
situaciones de conducir potencialmente peligrosas. La campana “The Heat is On” se enfoca en reducir
los accidentes con conductores ebrios aumentando la presencia de la policia y patrulleros que
detendran a conductores ebrios. Los datos iniciales de esta campafa mostraron una disminucidn de un
5% en el nimero de muertes relacionadas con choques por conducir en estado de embriaguez entre los
fines de semana de Memorial Day y de Labor Day en el 2010 comparados con los de 2009. La campafiia
“Click It or Ticket” se enfoca en aumentar el nimero de conductores que usan el cinturén de seguridad.

En los siguientes puntos estan resumidos otros de los logros recientes de CDOT, incluyendo la
implementacion de la Ley de Recuperacidn y Reinversidn de los Estados Unidos (ARRA, sigla de
American Recovery and Reinvestment Act) y FASTER, el desarrollo de una nueva division de transito y
ferrovias (Division of Transit and Rail) y de una nueva directiva de politica para ciclistas y peatones
(Bicycle and Pedestrian Policy Directive).

7.1. ARRA

El 17 de febrero de 2009, el Presidente Obama firmé ARRA. Como resultado, Colorado recibié mas de
500 millones de ddlares para proyectos de transporte en todo el estado. De esto, CDOT recibié 386.8
millones de délares en fondos federales para autopistas y otros 12.5 millones de délares en fondos
federales para transito (para proyectos de transito en areas rurales). ARRA también proporcioné fondos
adicionales para transporte directamente a las agencias de transito y a las tres MPO mas grandes del
estado, para sus proyectos de acuerdo a la prioridad. El objetivo principal de ARRA fue el de
implementar proyectos rapidamente para crear trabajos y generar una recuperacion econémica. Se
estima que los proyectos de transporte para los cuales ARRA proveyd fondos generaron o mantuvieron
directamente un promedio de mas de 2,000 trabajos por mes, desde la aprobacién de la ley. Con los
fondos asignados por ARRA, CDOT llevara a cabo aproximadamente 133 proyectos, 115 de los cuales son
de autopistas y 18 de transito. Para encontrar informacion adicional sobre ARRA visite USDOT ARRA
Website y CDOT ARRA Website.

7.2. FASTER

El gobernador Ritter y la Asamblea General de Colorado dieron el primer paso para encontrar la solucion
a la brecha en fondos para el transporte, con la aprobacion en 2009 de FASTER. El origen de FASTER se
remota al panel de financiamiento e implementacion de transporte de Colorado (Colorado
Transportation Finance and Implementation Panel). A pesar de ser una cantidad importante, los ingresos
gue FASTER genera representan solo una porcién de los 1,500 millones de ddlares en fondos anuales
recomendados por el panel. Se estima que FASTER proveera mas de 250 millones de ddlares
anualmente para mejoramiento del transporte en Colorado a través de incrementos moderados en los
costos de registro de vehiculos y recargos adicionales. Una cantidad importante de estos fondos se
asignara a gobiernos locales para cubrir sus necesidades, asi como para proveer fondos dedicados para
atender puentes deficientes, seguridad en las vias y necesidades de transito dentro del estado. Hasta el
30 de abril 2011, 43 proyectos de seguridad en las vias y 21 proyectos en puentes estaban ya sea en
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construccion o habian sido terminados usando fondos de FASTER. Loa principales componentes de
FASTER son:

Programa de iniciativas de puentes (Bridge Enterprise Program) — El recargo para la seguridad
de los puentes provee fondos especialmente designados para los puentes con el estado mas
deficiente en Colorado, que son los puentes identificados por el departamento como deficientes
estructuralmente o funcionalmente obsoletos y que se estdn clasificados por el departamento
como en mal estado (poor). También provee para la creacion de una nueva iniciativa para
puentes (Bridge Enterprise) para supervisar la reparacién, reemplazo, operacién y
mantenimiento actuales o cualquier combinacién de estas, de un puente designado. Los
ingresos seran distribuidos en un periodo de 3 afos y se estima que el total serd de casi 95
millones de ddélares en el tercer afo. Para apresurar la terminacién de los proyectos y
aprovechar las bajas tasas de interés del momento, el programa de iniciativa de puentes
completd le emisidn inicial de bonos a largo plazo en el 2010. Se anticipa la emisidon de mas
bonos en afios venideros.

Programa de seguridad en las vias (Road Safety Program) — El recargo para la seguridad en las
vias provee fondos para los proyectos de seguridad en las vias (road safety projects) definido
por la legislacion como “un proyecto de construccion, reconstruccién o mantenimiento que la
comisidon determina como necesario para mejorar la seguridad de una autopista estatal, un
condado determina que es necesario para mejorar la seguridad de una carretera del condado o
una municipalidad determina que es necesario para mejorar la seguridad de una calle en la
ciudad”. Se estima que los ingresos anuales llegaran a los 122 millones de ddlares en el afio
fiscal 2010 y aumentaran a 144 millones de ddlares en el afio fiscal 2012.

Iniciativa de alto desempeiio en el transporte (HPTE, sigla de High Performance Transportation
Enterprise) — Esta iniciativa se formé para luchar fuertemente por medios innovadores para
financiar eficientemente importantes proyectos de infraestructura de superficies de transporte.
El HPTE reemplaza la iniciativa de peajes de Colorado (CTE, sigla de Colorado Tolling Enterprise)
y elimina la prohibicién anterior de cobrar peaje en carreteras existentes, dado que todas las
comunidades involucradas den su consentimiento. El HPTE opera como un negocio de
propiedad del gobierno, con su propia junta de directores.

Programas de fondos para transito — FASTER provee a CDOT con 10 millones de ddlares por afio
para proyectos de transporte y de transporte combinado regionales y estatales. Fondos
adicionales de 5 millones de délares para transito estan disponibles a través de las regiones de
CDOT para un programa de subvencién para el transito local (Local Transit Grant Program).

Factores de planeamiento. La ley estatal incluye una serie de “factores” de planeamiento que
deben tenerse en cuenta en el plan de transporte estatal. FASTER ha agregado los siguientes
nuevos factores:

o Enfoque en la infraestructura de las inversiones, incluyendo la preservacion del sistema
existente de transporte, cominmente conocido como “arreglar primero” (“fixing it first”)
para apoyar la vitalidad econdmica de estado y la regién.

Mejoramiento de la seguridad.

Opcidn estratégica de movilidad y transporte combinado.

Mejoramiento de la seguridad.

Apoyo al transporte masivo urbano o rural.

Liderazgo en aspectos relacionados con el medio ambiente.

Transporte de carga efectivo, eficiente y seguro.

Reduccidn de los gases GHG.

O O O O O O O
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7.3. Division de transito y ferrovias

Una nueva division en CDOT, la de transito y ferrovias (Division of Transit and Rail) fue creada con la ley

09-94 del Senado en 2009. La nueva division es responsable por “el planeamiento, desarrollo, operacién

e integracion de transito y trenes ligeros, incluyendo,
cuando sea apropiado, sistemas de trenes elevados, en el
sistema de transporte del estado." Esta ley también
requiere que CDOT coordine con otros proveedores de
trdnsito y de trenes ligeros a planear, promover e
implementar inversiones en transito y servicios de trenes
ligeros en todo el estado. Las actividades iniciales de esta
nueva divisiéon incluyen el desarrollo del plan de vias
ferroviarias para el transporte de carga y pasajeros, un plan
de trénsito para todo el estado y un comité asesor. Los
planes seran integrados en la préxima actualizacion del Plan
de Transporte Estatal.

7.4. Directiva de la politica para ciclistas y
peatones

El 22 de octubre de 2009, CDOT adopté la directiva de la
politica para ciclistas y peatones (Bicycle and Pedestrian
Policy Directive 1602), una politica innovadora que hace un
llamado para que las necesidades de los ciclistas y peatones
sean incluidas de manera rutinaria en el planeamiento,
disefio y operacidn de instalaciones de transporte. A pesar
de que CDOT se esfuerza por la implementacion de esta
politica en todos las vias, hay tres excepciones a la politica”

Planeamiento de transporte combinado

Un modo de transporte es un medio para
transportar articulos o personas, como
caminos, trenes ligeros, bicicletas o caminar
(Ej. vias peatonales), entre otros.

A pesar de que CDOT es mas conocido por sus
autopistas, también es una agencia de
transporte combinado. Dos desarrollos
recientes refuerzan su enfoque en el
transporte combinado e incluyen la creacién
de la nueva division de transito y ferrovias
(Division of Transit and Rail) y la adopcion de
la directiva de la politica para ciclistas y
peatones (Bicycle and Pedestrian Policy
Directive). Estos dos esfuerzos fomentaran la
consideracion de todos los modos de
transporte en el planeamiento, disefo y
mantenimiento del sistema de transporte de
nuestro estado.

(1) cuando la ley prohibe a ciclistas y peatones a usar la via, (2) cuando el costo excede el 20% del costo
total del proyecto o (3) cuando la escasez de poblacién en el area la identifica como una que no tiene
necesidad de ese tipo de instalaciones. La politica también dirige a CDOT a desarrollar un plan estatal
para bicicletas y peatones, a incluir el disefio para bicicletas y peatones en su manual de disefio de vias y
tomar medidas relacionadas con el mantenimiento, educacion relacionada con la politica (para ciclistas y
conductores) y el cumplimiento de ésta. El Plan Estatal para Ciclistas y Peatones serd integrado en la

proxima actualizacién del Plan de Transporte Estatal.

8. Nuevos asuntos en la planificaciéon de transporte

El surgimiento de nuevos asuntos relacionados con el transporte ha crecido en significancia en afos
recientes y puede requerir mas atencidn y una revisién mds exhaustiva que la hecha en esfuerzos de
planificacion anteriores. Dos de los asuntos mds importantes incluyen los asuntos de sostenibilidad y
habitabilidad, asi como la reduccidn de gases causantes del efecto invernadero. La calidad del aire se
relaciona con estos dos conceptos y aunque no es un asunto nuevo, es un asunto que esta
experimentando un cambio significativo. Las medidas de desempefio también se estan volviendo un
tépico importante en la planificacidn de transporte a medida que los estados se mueven hacia una
planificacién con base en el desempefio. Muchos de estos asuntos tocan limites politicos, fisicos y
organizativos. Como tales, los esfuerzos de colaboracion y las asociaciones existentes con otras agencias
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juegan un papel importante en el manejo de dichos asuntos. Algunos ejemplos de estos esfuerzos de
colaboracién son:

e Consejo de recursos para el transporte y el medio ambiente (Transportation and
Environmental Resource Council [TERC, sigla en inglés]) — TERC se formé en 2002 para tratar el
transporte y el liderazgo en asuntos ambientales e incluye CDOT, socios de planificacion y
agencias federales y estatales. El subcomité de sostenibilidad de TERC esta forma parte del
desarrollo de conceptos de sostenibilidad para todo el estado y de una estructura adicional para
coordinar los esfuerzos relacionados con sostenibilidad entre el estado y las agencias locales.

e Asociacion interinstitucional federal para comunidades sostenibles (Federal Interagency
Partnership for Sustainable Communities) — Esta iniciativa federal se creé con la intencion de
coordinar, vivienda, transporte, medio ambiente y otros elementos de la comunidad. La
asociacion se explica con mas detalle mas adelante. A nivel del estado, CDOT esta involucrado
en un numero de esfuerzos similares, como se discute mas adelante.

e Iniciativa de Colorado para calles principales sostenibles (Colorado Sustainable Main Streets
Initiative) — Junto con otras agencias estatales, CDOT es socio es este esfuerzo para llevar un
proceso de colaboracién integrado para ayudar a los recursos técnicos y financieros existentes
para ayudar a las comunidades a mejorar la sostenibilidad de sus centros.

e Consejo Regional de la Calidad del Aire (Regional Air Quality Council) (RAQC, sigla en inglés) —
CDOT estd comprometido en varios esfuerzos de colaboracién con RAQC, incluyendo un
programa para reducir el nimero de vehiculos con motor diésel en marcha sin estar andando
(Engines Off! Colorado), programas para modernizar motores diésel y el programa OzoneAware
, el cual es una campafia educativa para ayudar a que las personas adquieran mayor conciencia
del ozono producido por sus actividades y los pasos que pueden tomar para reducirlo. El RAQC
también trabaja estrechamente con CDOT en el desarrollo de planes de implementacidn en el
estado (State Implementation Plans) para cumplir con los estandares federales de la calidad de
aire para contaminantes especificos y esta asociado con CDOT en esfuerzos de integracidn en
transporte y uso de la tierra.

e Esfuerzo de colaboracion de transporte y Energy Smart en Colorado (Colorado Energy Smart
Transportation Collaborative Effort) — A través de una subvencion de US DOT y Rockefeller
Foundation; CDOT y la Oficina de Energia del Gobernador (GEO, sigla de Governor’s Energy
Office) iniciaron un nuevo esfuerzo de colaboracién dirigido a hacer que el sistema de
transporte sea mas eficiente energéticamente y sostenible. Como parte de este esfuerzo, CDOT
y GEO trabajaran en colaborardn con partes interesadas de las agencias locales, regionales,
estatales y federales para desarrollar herramientas y un marco de trabajo que mejore el proceso
de planeacién para que incluya el uso de energia de transporte y las emisiones de gases
causantes del efecto invernadero.

Las siguientes secciones ofrecen un resumen de las actividades actuales de CDOT en las areas de
sostenibilidad, habitabilidad, calidad del aire, reduccién de las emisiones causantes del efecto
invernadero, y la medidas de desempefio.
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8.1. Sostenibilidad y habitabilidad

Los conceptos de sostenibilidad y habitabilidad se tienen en cuenta cada vez mas en las politicas y
planificacion de transporte. Sostenibilidad es el concepto de adoptar politicas y practicas que cumplan
con las necesidades existentes de la comunidad sin comprometer su habilidad para proveer para
necesidades en el futuro. La habitabilidad en el transporte “se trata de usar la calidad, ubicacién e
instalaciones y servicios por tipo de transporte disponibles para ayudar a cumplir los objetivos mas
amplios de la comunidad como el acceso a buenos trabajos, vivienda asequible, escuelas de buen nivel y
calles seguras.”’

Al nivel federal, el Departamento de Transporte de los Estados Unidos (USDOT, sigla de U.S. Department
of Transportation), el Departamento de Vivienda y Desarrollo Urbano de los Estados Unidos (HUD, sigla
de U.S. Department of Housing and Urban Development) y la Agencia de Proteccién Ambiental de
Estados Unidos (EPA, sigla de U.S. Environmental Protection Agency) recientemente hicieron un acuerdo
llamado la Asociacién Interinstitucional para Comunidades Sostenibles (Interagency Partnership for
Sustainable Communities). La asociacién tiene el objetivo de “ayudar a mejorar la accesibilidad a
vivienda asequible, mds opciones de transporte y bajar los costos de transporte a la vez que se protege
el medio ambiente en la comunidades en todo el pais”. Ademas, el USDOT publicé recientemente una
guia de habitabilidad en el transporte (Livability in Transportation Guidebook), la cual ilustra como los
principios de habitabilidad se han incorporado exitosamente en la planificacién, programacion y disenos
de proyectos de transporte.

A nivel estatal, CDOT esta comprometido en varios esfuerzos relacionados con los conceptos de
sostenibilidad y habitabilidad como:

e Esfuerzos en curso del consejo de sostenibilidad de CDOT (CDOT Sustainability Council),
incluyendo programa de auditoria de desempefio de energia y el desarrollo de un plan de
reduccién de combustible de CDOT.

e Elinicio de un programa verde de mantenimiento para reducir el impacto en el medio ambiente
de las actividades e instalaciones de mantenimiento.

e Terminacion del proyecto piloto GreenLITES para evaluar y clasificar la sostenibilidad de los
proyectos de diseiio de transporte.

e Terminacion del estudio para evaluar el potencial de mejoras de sostenibilidad en las areas de
descanso de CDOT y el uso de las instalaciones de CDOT de propiedad de CDOT para generacion
de energia alternativa.

e Terminacion del estudio de integracidn del uso de la tierra y el transporte para identificar el uso
de la tierra y una herramienta de planificacidon desde la perspectiva del transporte, para usar en
comunidades rurales y para desarrollar un programa piloto a seguir.

8.2. Calidad de aire

El programa de CDOT sobre la calidad del aire (Air Quality Program) mejora la calidad del aire,
asegurando que todos los proyectos y operaciones de CDOT cumplen con las leyes y regulaciones

? Departamento de Transporte de los Estados Unidos. Livability in Transportation Guidebook: Planning Approaches
that Promote Livability. Primera edicion. ICF International: Durham, NC; 2010.

B
Mayo 2011 17



http://knowledge.fhwa.dot.gov/cops/rex.nsf/All+Documents/80A7392C97749F508525779D00652EF5/$FILE/Livability_in_Transportation_Guide_072910_lowres.pdf
http://www.coloradodot.info/programs/environmental/air-quality

Plan de Transporte Estatal 2035 Colorado en Movimiento
La Enmienda del Plan Vision hacia el futuro
I

federales, estatales y locales sobre la calidad del aire; también lo hace promoviendo estrategias que
reducen la emisién de contaminantes de vehiculos automotores.

La politica 1901 de CDOT sobre la calidad del aire fue aprobada por la Comisidn de Transporte de
Colorado en 21 de mayo de 2009. La directiva es un acuerdo de colaboraciéon y trabajo para tratar
programadamente las fuentes mdviles y sin regular de contaminantes en el aire y gases causantes del
efecto invernadero producidos por las autopistas estatales de Colorado, las vias interestatales y las
construcciones. También llama por el desarrollo de un Plan de Accion de CDOT por la Calidad del Aire
(CDOT Air Quality Action Plan). Actualmente en desarrollo, ese plan promoverd la vision de una flota de
manejo sostenible y educacidn y alcance al publico para entender mejor los gases causantes del efecto
invernadero y las fuentes méviles de contaminantes del aire. También definira en términos generales
programas y asociaciones proactivas con otras agencias para reducir los gases causantes del efecto
invernadero relacionados con el transporte y las emisiones de contaminantes en el aire y a identificar
estrategias para reducir VMT y las horas recorridas por vehiculo (VHT, sigla de Vehicle Hours Traveled).

Otro desarrollo importante en la calidad del aire es la actual reevaluacién de los estandares de EPA. EPA
designo el norte de la zona Front Range (incluyendo Denver y Fort Collins) como de no haber logrado los
niveles de ozono requeridos en el 2007. Se anticipa que la reevaluacidn de los estandares de ozono de
EPA resultara en estandares mas rigurosos que pueden poner todo el estado de Colorado en riesgo por
no lograr los niveles de ozono. Se espera que los nuevos estandares sean anunciados en el verano de
2011.

EPA regula muchas fuentes moviles de contaminantes del aire y gases causantes del efecto
invernadero. Las fuentes de contaminantes del aire son compuestos emitidos por vehiculos en las
carreteras y por equipo que no se encuentra en las carreteras que pueden afectar la salud
humana. Los gases causantes del efecto invernadero son gases que atrapan en la atmadsfera el
calor emitido desde la superficie de la tierra. Los principales gases causantes del efecto
invernadero producidos por el sector del transporte son el diéxido de carbono (CO,), metano
(CH,), oxido nitroso (N,0) e hidrofluorcarburo (HFC)

EPA regula los niveles de ozono al nivel del suelo al establecer un estandar minimo (Ej. el nivel de
ozono que es aceptable al nivel del suelo). Las comunidades que cumplen con estos estandares se
consideran como dreas de logro y las que no se consideran areas de no logro. Una vez que un area
se designa como de no logro, los gobiernos estatales y locales dentro de esa area deben
desarrollar planes que muestres como van a cumplir con los estandares (Ej. volverse un area de
logro).

VMT esta relacionado con la calidad del aire porque los vehiculos que funcionan con gasolina
producen gases causantes del efecto invernadero, precursores de ozono (Ej. compuestos
organicos volatiles y 6xido nitroso) y otros contaminantes del aire. De este modo, al reducirse el
numero de millas recorridas se reduciria también la cantidad de emisiones y de contaminantes del
aire. El concepto con_VHT es similar pero usa horas recorridas en vez de distancia. Al reducir el
tiempo que un vehiculo tiene que ser operado para viajar a cierta distancia (a través de sistemas
de descongestion de trafico, sistemas de eficiencia y otras medidas relacionadas) también se
reduciran las emisiones y los contaminante del aire.
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8.3. Reduccion de emisiones de los gases causantes del efecto invernadero

En los Estados Unidos, el transporte en la segunda fuente mas importante de emisiones de gases
causantes del efecto invernadero y es responsable por casi el 29% de todas las emisiones Un reporte
reciente de USDOT para el congreso, el papel del transporte en la reduccion de gases causantes del
efecto invernadero en los Estados Unidos (Transportation’s Role in Reducing U.S. Greenhouse Gas
Emissions), explica el asunto e identifica estrategias para reducir las emisiones de los gases causantes
del efecto invernadero producidas por el sector del transporte. Al nivel del estado, FASTER incluye el
requisito que el Plan de Transporte de Estado trate el asunto de la reduccién de gases causantes del
efecto invernadero. La préxima ley federal de autorizacidn de transporte podra incluir nuevos requisitos
de planificacién que traten la reduccién de gases causantes del efecto invernadero. Muchos de los
programas y esfuerzos existentes relacionados con la calidad del aire y la sostenibilidad tendran un
papel importante en el lograr esta reduccién. Ademds, CDOT esta actualmente comprometido en varias
actividades que tratan directamente la reduccidn de las emisiones de gases causantes del efecto
invernadero en el trasporte. En 2011, CDOT in asociacidn con GEO, inicié un proceso de colaboracidn
con los socios de planificacion e interesados, para desarrollar un marco de trabajo para incorporar la
reduccidn de gases causantes del efecto invernadero en un proceso de planificacidon en adelanto por la
proxima actualizacién al Plan de Transporte Estatal. El proceso de colaboracidn y el marco de trabajo
ofreceran la oportunidad a CDOT, GEO, los socios de planificacidén y otros interesados para examinar las
estrategias que tengan sentido para Colorado, para desarrollar oportunidades de colaboracién e
identificar los pasos a seguir.

8.4. Medidas de desempeiio

Las medidas de desempefio son parte de una planificacién con base en el desempefio y con un enfoque
administrativo que incluye establecer politicas y objetivos claros, hacer seguimiento de datosy
tendencias y pronosticar para tomar decisiones sobre planificacidn y politicas. Las medidas de
desempeiio son la vara con la cudl se miden los logros de la agencia en el futuro. El Reporte Anual de
Desempefio de CDOT (Annual Performance Report) contiene ejemplos de algunos de los esfuerzos
actuales de CDOT para medir desempeiio. Desde 1998 el Reporte Anual de Desempefio ha descrito el
desempeiio de CDOT usando las mismas 25 medidas. Tradicionalmente, las medidas de desempefio han
sido usadas principalmente para medir el desempefio o la seguridad del sistema de transporte usando
medidas como las muertes por millos de millas recorridas por vehiculo, o lo minutos de retraso por
viajero en segmentos de autopistas congestionadas. Cada vez mas, las medidas de desempefio estan
adquiriendo mayor importancia en otras dreas de operaciones de CDOT, incluyendo la planificacion. Se
anticipa que el proximo proyecto de ley federal sobre el transporte incluird requisitos adicionales
relacionados con las medidas de desempefio y que éstas tendran un papel fundamental en la préxima
actualizaciéon del Plan de Transporte Estatal.

9. Una mirada al futuro

Las leyes actuales de transporte requieren que MPO RTP y planes de transporte en todo el estado,
planeen al tiempo de adopcidn por lo menos 20 afios para la ejecucién del plan. Las proximas
actualizaciones al MPO RTP, el Plan de Transporte Estatal y TPR y RTP rurales se adoptaran en el 2015.
En ese momento serd necesario extender el periodo previsto para la ejecucién del Plan de Transporte
Estatal y RTP mas alld de 2035 para poder mantener el pedido de ejecuciéon de 20 afios requerido. Esto
significa que la préxima actualizacién del plan muy probablemente supondra la extensidn del periodo de
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ejecucién hasta el 2040 o mads. En contraste con lo limitado de esta Enmienda del Plan, la actualizacién
del plan incluira la revisidn y actualizacion de todos los aspectos del Plan 2035 existente. Los elementos
fundamentales de la préxima actualizacién del plan son:

Prevision de nuevos ingresos y asignacion de recursos — La proxima actualizacién del plan se
hara conforme al proceso de asignacion de recursos descrito en la seccion 1.3. A diferencia con
la asignacion modificado de recursos hecha para esta Enmienda del Plan, la actualizacién del
plan incluird previsiones actualizadas de ingresos y asignacion de recursos para la duracién
proyectada del nuevo plan. Esto incluird ingresos anticipados de FASTER y de SB 09-228 y Ia
utilizacidn de un nuevo modelo de ingresos.

Nuevos requisitos federales — La nueva actualizacién del plan necesitard tratar y responder a los
posibles nuevos requisitos incluidos en la préxima autorizacién federal, tales como la reduccién
de emisiones GHG y las medidas de desempefio.

Proceso de participacion de publico — Se llevaras a cabo intensos esfuerzos de llegar al publico
como parte de la préxima actualizacion del plan. Esto incluird métodos convencionales como
reuniones publicas y nuevas técnicas como encuestas a cliente y llegar al publico a través de
soluciones interactivas por Internet.

Informacion demografica actualizada — El Plan 2035 existente hace uso de la informacion
demografica del censo de los Estados Unidos del 2000. La préxima actualizacién del plan incluira
los nuevos datos del censo de los Estados Unidos de 2010.

Factores de planificacion estatales — Como se menciond anteriormente, la nueva legislacién
para FASTER incluye factores adicionales para tener en cuenta en el Plan de Transporte Estatal.
La préxima actualizacidn del plan examinara estos factores en detalle. Los factores de FASTER
son adicionales a los factores de planificacidn existentes en la ley estatal: factores importantes
en el transporte combinado; coordinacion con la planificacién del uso de la tierra de los
condados y municipios; desarrollo de planes de manejo de transporte combinado en areas
grandes en coordinacidn con el proceso de desarrollar los elementos del Plan de Transporte del
Estado.

Integracion de planes de transporte combinado — Actualmente CDOT se encuentra en las
primeras etapas de desarrollo de un Plan para Ciclistas y Peatones, un Plan de Transito Estatal y
un Plan Estatal de Trasporte de Carga y Peatones por Ferrovias. La proxima actualizacion
integrara estos planes en un Plan de Transporte Combinado Estatal.

Problemas de fondos — La ausencia de fondos y los cambios significativos en los ingresos, la
brecha de fondos y las decisiones dificiles asociadas con esta brecha requieren mas discusién y
estudio en la préxima actualizacion del plan.

Nuevos asuntos — Continuard en aumento la importancia de los nuevos asuntos identificados en
esta enmienda que también apareceran de manera destacada en la actualizacion del plan como
la sostenibilidad, la habitabilidad, la calidad del aire, las emisiones GHG y las medidas de
desempeiio en la planificacién de transporte. CDOT utilizara un modelo GHG desarrollado para
analizar diferentes situaciones para reducir emisiones GHG.
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10. Conclusion

Como se describe en la introduccion, esta Enmienda del Plan es un suplemento del Plan 2035 existente y
describe y resume el propésito de este documento, el proceso de planificacién, la perspectiva financiera
y los logros recientes y cambios fundamentales ocurridos desde la adopcién del Plan 2035 en el 2008. Se
decidié que una enmienda del plan, contrario a una actualizacién del plan, era el paso mas prudente a
tomar dados varios factores y que los esfuerzos mas grandes se llevaran a cabo durante la préxima
actualizacion del plan.

El sistema de transporte de Colorado continta enfrentado retos desde la adopcion del Plan 2035. Con
los cambios econdmicos, el crecimiento de la poblacidn, el incremento de costos, el aumento de las
congestiones, el envejecimiento de las infraestructuras y la disminucién de recursos, serdn necesarias
soluciones de compromiso. Sera necesario tomar decisiones dificiles sobre cdmo invertir el limitado
dinero disponible.

Con la aprobacidn de FASTER, CDOT recibié una fuente de recursos dedicados al mejoramiento del
transporte que ayuda a compensar la disminucidn de recursos de otras fuentes. Sin embargo, todavia no
es suficiente para mantener y mucho menos satisfacer la vision del sistema de transporte estatal que los
habitantes de Colorado han expresado. Se estima que entre el 2008 y el 2035 son necesarios 53,000
millones de ddlares solo para mantener el nivel de servicio existente en el transporte en Colorado. Para
satisfacer la vision de las personas de Colorado y para cumplir con los valores de la comunidad a través
del estado, CDOT necesitara conseguir una cantidad significativa de ingresos, mas alld de la obtenida a
través de las fuentes tradicionales.

Desde la adopcién en el 2008 del Plan 2035, CDOT ha gastado mas de 1,900 millones de ddlares
(incluyendo un sélo desembolso de aproximadamente 400 millones de ddlares de ARRA) en programas
de seguridad, transito, aviacion, mejoramiento de autopistas y puentes y las operaciones de
mantenimiento en todo el estado. La mayoria del presupuesto de CDOT se usa en proyectos de
construccion, mantenimiento de autopistas y operaciones de trafico. Las fuentes de recursos de CDOT
son principalmente los fondos federales para el transporte y fondos de los impuestos de los usuarios de
las autopistas (HUTH, sigla de Highway Users Tax Fund), los cuales incluyen también los fondos de
FASTER. Lo que viene siendo entre el 85% y el 95% de los ingresos de CDOT. Muy poco o casi hada
proviene del Fondo General del estado.

La planificacién de transporte ofrece el contexto para planear el futuro del sistema de transporte de
Colorado, a través de un proceso de colaboracién que involucra a los residentes, los negocios de la
comunidad y los oficiales electos en el estado. La visidn para el sistema de transporte tomard en cuenta
las necesidades varias de nuestro diverso estado y equilibrara esas necesidades con los fondos
disponibles. La visidn que se tiene para los corredores expresa los valores de la comunidad, liderazgo
ambiental, desarrollo econémico y necesidades de transporte combinado.

El préximo plan tratard los factores de planificacion identificados en la legislacidon de FASTER, muchos de
los cuales CDOT ya ha estado tratado en el proceso de planificacion. CDOT continuard hacia delante en
los esfuerzos que lleva a cabo actualmente de tratar las iniciativas federales como sostenibilidad,
habitabilidad, iniciativas de mejora de la calidad del aire incluyendo la reduccién de emisiones GHG,
opciones de conectividad y transporte combinado asi como la preservacidn del sistema de transporte
existente para apoyar la vitalidad econdmica del estado.
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En los aiios venideros, CDOT continuara usando sabiamente sus recursos disponibles para transportar
de manera segura y efectiva a personas, articulos e informacion y ofrecer el mejor sistema de transporte
combinado para Colorado.
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